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Ferrocarril e paisaxe. Un percorrido polas nosas vias.

4.1. Introduccion

Tren expreso na estacion de Valenca do Minho

No fondo, a afeccion ao ferrocarril non é sendn un xeito de romanticismo disfrazado
de maquinismo. Non se ama ao tren — ainda que asi se afirme oficialmente-, pola sta
“capacidade de transformacion das relacidns entre os pobos”, nin polo seu “potencial
dinamizador da situacién socioeconémica dunha determinada rexidbn xeografica”.
Tampouco son as innegables vantaxes medioambientais (ver ANEXO [) que presenta fronte
a outros medios de transporte ou as suas caracteristicas técnicas (velocidade, potencia,
capacidade de transporte...) as que fan proliferar as asociacions de “amigos do tren”. O
poder de fascinacion que o ferrocarril levanta, ten mais ben que ver (ou eso cremaos), con
esa mestura de paixdn nostalxica e goce estético que nos producen os obxectos industriais
cando a funcién para a que foron deseflados xa non existe, ou existen xa outros aparellos

gue a realizan mais eficientemente.

Desaparecida a funciéon, queda s6 a forma. E esta, que xurdiu como resposta a
esixencias practicas, revelase agora como un estrafio e escultérico ensamblaxe de
carcasas, valvulas, pistdbns e engrenaxes, adquirindo ante os nosos ollos un valor estético
impensable incluso para os seus creadores. O obxecto creado e valorado segundo a sua

eficacia funcional aparece agora como obxecto de contemplacioén estética, inseparable,
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eso si, da capacidade de transportarnos ao pasado (sexa este persoal ou histérico) que el
mesmo suscita. Emocion semellante a aquela que provoca en nds o achado inesperado
daquel xoguete esquecido da nosa infancia recuperado un dia nalgun faiado (real ou
imaxinario) da nosa memoria.

Vellas chemineas 6 carén das vias.

Dirasenos que este non € o caso do ferrocarril, que ainda que fillo primoxénito e
predilecto da Revolucién Industrial, segue cumprindo hoxe en dia a sua funcion.
Aclaramos, xa que logo, que do que falamos aqui € do ferrocarril tradicional, aquel que
segue percorrendo lifias tendidas, en moitos casos, hai mais dun século. Ferrocarril e lifias
que, por certo, e, afortunada ou desafortunadamente, son as Unicas que gozamos nas
comarcas obxecto do noso estudio. Non falamos, polo tanto, aqui, de AVEs nin TAVS, nin
altas velocidades nin anchos de via europeos. Falamos dese tren tradicional que, por
unhas ou outras causas languidece ano a ano e vese relegado a un discreto segundo
plano por outros medios de transporte como o avién ou o automabil.

Hai, ademais, outro elemento que confire ao ferrocarril este caracter de “transporte
emocional”: a sla relacidon coa paisaxe. E isto, dende calquera dos dous posibles puntos
de vista que o home pode adoptar nela: a do pasaxeiro, que ve deslizarse o mundo tralo
cristal da sua ventanifia, ou a do paseante, quen, dende o outro lado do cristal, 0 que ve
pasar é precisamente o tren, ou, cando menos, as suas vias.

No primeiro caso, o do pasaxeiro, o tren ofrécese como unha especie de balcén
priviexiado dende onde gozar cunha perspectiva diferente e, sobre todo, cun grao de
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atencién e relaxamento moito maior, das paisaxes que atravesa. Incluso naqueles lugares
cofecidos e percorridos unha e mil veces en automobil, o ferrocarril preséntanos novos
puntos de vista, visions inéditas que nos converten esa paisaxe que creemos xa sen

segredos, cofiecida, en algo novo e sorprendente.

Nas cidades, o tren non parece interesarse polas grandes avenidas ou os grandes
monumentos. Semella mais ben querer pasar de incégnito, as agachadas. Elixe, mais ben,
atravesar o “patio traseiro”. Un camifio, é certo, menos coidado, mais triste e de “andar por
casa” .Pero tamén mais real, intimo e, en definitiva, humano. Dende o tren non veremos,
posiblemente, nin fermosas catedrais nin resplandecentes rias comerciais. A cambio,
pasaremos case invisibles entre tendais de roupa, paredes curtidas en mil pintadas,
solares,hortas con doce pés de leituga ou ruinas industriais. O mundo das “aforas”, vivo e
salvaxe, onde home e natureza loitan diariamente por non ceder terreo. Unha paisaxe
urbana que non aparecera xamais nos folletos turisticos pero que, cremos, € dona de certa

secreta beleza.
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Paso das vias do ferrocarril por
Remuifios (Tui).
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No campo, a gran vantaxe do tren é que este ofrece a paisaxe en primeirisimo
plano, sen o obstaculo para a visibn que, por exemplo, nas estradas, supdn esa case
continua cidade lineal que as acomparia: estacions de servicio, fondas, bares, moteis,
carteis, sinais, quitamedos, roétulos, anuncios... No tren dispomos de quilbmetros e

quildbmetros de paisaxe soa e aberta, tendida mesmo do outro lado do noso cristal.

Se adoptamos, pola contra, o punto de vista de quen ve ao tren (ou simplemente
as stas vias) atravesar unha determinada paisaxe percibiremos, case sempre, como o
dialogo entre o home e a natureza, entre a enxefieria e a paisaxe, mantén aqui un
delicado e case milagroso equilibrio. Equilibrio que dota a esa paisaxe “humanizada” polo
tren dunha beleza a que obviamente non foi allea a arte dos dous séculos anteriores (ver
ANEXO Il). Nada que ver, dende logo, co impacto paisaxistico que produce unha autovia.
JAs razdéns dese equilibrio? Aventuramos ddas: en primeiro lugar, 0os propios materiais con
gue se construiron ( e case se constrien) as liflas férreas: ferro, pedra, madeira. Materiais
gue hoxe case denominariamos nobres. En segundo lugar, a capacidade de reabsorciéon
gue a natureza ten de toda obra humana maniféstase nas vias con toda rotundidade. As
arbores, as herbas e as silvas recuperan pronto o territorio perdido, respectando

unicamente o estreito tunel por onde, sen excepcidns pero sen variacions, ha pasar o tren.

Vella chocolateria abandonada 6 pé da lifia Vigo-Oporto.
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Os materiais: ferro, pedra e madeira.
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Dereita: banco e varanda da
Estacion de Caldelas de
Tui.

Abaixo: matos de herbas
entre as vias.

Ferrocarril e paisaxe. Un percorrido polas nosas vias.
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A lifia Vigo-Ourense 6 seu paso polo muifio do rio Caselas (Caldelas de Tui).

4.2. O noso percorrido
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Na confianza no valor plastico desta espontanea “enxefieria da paisaxe” e na
procura de imaxes que constitian a xeito de probas graficas deste equilibrio, iniciamos un
percorrido a carén (e dende) as nosas vias, sen outro obxectivo que o de ser testemufas
desa singular beleza que, segundo cremos, o continuo e lento combate entre a obra

humana e a natureza produce.

Case reporteiros de guerra, polo tanto, percorreremos o tendido do ferrocarril e as
ducias de estradas, camifos, pistas e corredoiras que o bordean. Buscamos, primeiro,
percibir directamente o didlogo da via coa paisaxe e, segundo, reflectir en imaxes os
momentos mais felices dese dialogo: as pontes, noiros e tuneles con que se salvan,
perforan ou eluden rios e montes; as tendidas perspectivas das rectas e as elegantes
tanxencias das curvas atravesando eiras, vifiedos e bosques; o paso por arrabaldes e vilas:
tapias, ventas proximas, casas novas ou arruinadas e esqueletos industriais; a xeometria
das estaciébns e o0 seu universo branco: apeadoiros, casetas de gardaagullas e
marquesifias; os reloxos, sinais e pasos a nivel ; o abandonado a natureza e o recuperado

por ela: ferruxe, musgo, herbas. E, por suposto, o sempre emocionante paso do tren.

Partiremos do Porrifio cara ao Sur para tomando a lifia Vigo-Ourense achegarmonos
a Salvaterra, cruzar ali a fronteira e baixar co Mifio ata Valenca, dende onde pola vella
Ponte Internacional de Tui volveremos a Guillarei. Un percorrido de pouco méais dunha hora
en automobil por espacios e lugares proximos e cofecidos, pero gue feito sen presas e en
disposiciéon de experimentar a paisaxe directa e plenamente -condicién necesaria para
cofiecela e valorala-, e de facelo dende o inusual e, moitas veces, case inaccesible punto

de vista do “camifio de ferro”, pode constituir toda unha verdadeira viaxe.
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Planta crecendo entre os rais
dunha via abandonada.
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Arriba: paso a nivel en
Valenca.

Dereita: estacion de Tui.
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Dereita: ventas en
Caldelas.

Abaixo: vias paralelas en
Salvaterra
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O tendido do ferrocarril no arrabalde industrial do Porrifio.

4.3. Primeira etapa: do Porrino a Guillarei

A privilexiada situacion xeografica do Porrifio convérteo no centro das
comunicaciéns entre Vigo, Ourense e Portugal. Cando menos, das comunicaciéns por
estrada. O enlace ferroviario entre estas mesmas direccions atopase uns quildmetros mais
ao sur, na tudense estacion de Guillarei. Percorrer, polo tanto, o traxecto entre estas ddas

poboacions, é transitar polo eixe de comunicacioéns do sur de Pontevedra.

Abandonamos O Porrifio dende a sila coqueta estacion situada no mesmo corazén
da cidade, e, atravesando o polémico paso a nivel que divide en dous 0 seu casco
urbano, e mergullandonos nun desordenado arrabalde onde as industrias conviven con
pequenas leiras, hortas e vifias, enfilamos a — 0s nosos ollos de galegos pouco axeitados as
grandes perspectivas- case infinita recta que, xunto a autovia Tui-Vigo, e paralelamente a

ela, atravesa como dobre eixe de simetria o Val do Louro.

E esta unha paisaxe estrafia. E non s6 no contexto xeografico ( Baixo Mifio, Galicia)
no que se atopa: semella case como caida doutro planeta. Por unha banda, un val
absolutamente plano rodeado de considerables macizos graniticos ( O Galifieiro, O Faro, A
Risca...) que semella ter sido producto do impacto dun gran meteorito. Algins deses
macizos presentando, ademais, as descomunais “dentadas” das canteiras de extraccion

de granito. Por outro lado, a propia condicién arxilosa do terreo, que nos fai lembrar a
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superficie vermella de Marte. Por se esto non bastase, as extravagantes construcciéons dos
dous poligonos industriais que ocupan o val ( A Granxa e As Gandaras, realmente un so
poligono dividido precisamente polo eixe ferrocarril- autovia), confiren ao contorno un
certo caracter de ciencia-ficcion.

Espacio poboado de torres, chemineas, depoésitos e cubertas quebradas de
fabricas, no que agardan, milimetricamente ordenados, milleiros de vehiculos da factoria
Citroén, e presidido por ddas enormes torres de almacenamento de aridos que, incluso nos
rotulos que as nomean (“Cementos Cosmos”) parecen querer xogar coa hipotese
extraterrestre, o tren atravesa o Val transitando entre hangares, apeadoiros, zonas de
embarque e vias paralelas onde sempre agarda algin convoi especialmente adaptado
para o transporte de vehiculos, bloques de granito ou cemento.

Lugares onde se tefien atopado vestixios prehistéricos do paleolitico e da idade de
bronce, o viaxeiro pode, o percorrelo dende a via do tren, exercitar outro tipo de
arqueoloxia: a industrial. Chegados a Budifio, cando tren e estrada se cruzan e
abandonan, os agudos perfis das industrias vense substituidos polas vellas e cilindricas
chemineas de ladrillo das telleiras, ceramicas e fabricas de gres, algunha delas cumprindo
hoxe en dia, por certo, a inesperada funcidon de servir de improvisada base dun nifio de

cegoiias.

Atravesando o Camifio de Santiago portugués e unha das principais vias de comunicacion
dos romanos en Galicia, e transcorrendo por uns intres polo concello de Salceda de
Caselas, chegamos a Guillarei, onde a progresiva aparicion de sementeiras e bosques,

vainos anunciando a préxima presencia do Mifio.

Convoi para o transporte de vehiculos atravesando o Poligono das Gandaras.
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A via ao seu paso por unha fabrica de ceramica.

Estacion de Guillarei.

4.4. Segunda Etapa: de Guillarei a Caldelas de Tui

A estacion de Guillarei e xemelga da do Porrifio. Conserva, iso si, o tradicional
branco nos seus muros. Mantén o ritmo propio dunha estacién secundaria: longas horas de
somnolencia e tempo detido que se converten, nuns intres, nese bulir nervioso previo a
partida dalgun tren de pasaxeiros. E, de novo, descenso e regreso a esa atmosfera densa
e silenciosa dos espacios publicos baleiros. Espacio poboado -se acaso- por algun taxista

facendo tempo, algun curioso arrastrando os pés ou o0 sono inquedo dalgun can sen dono.

Ao abandonala, a via debuxa unha prolongada curva na busca do Mifio.
Atravesamos as parroquias de Guillarei, Paramos e Baldrans, deslizandonos entre casas,
cubertos, tendais e incluso algun cemiterio. Comprobamos, unha vez mais, o inverosimil
arraigamento que aquela maxima taoista de “ se queres ser feliz, faite xardineiro”, ten

entre os habitantes do Baixo Mifio.
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E, por fin, xa case chegando a Caldelas, via e rio miranse por vez primeira e
comezan ese facerse as beiras que os levara en intima viaxe ata Ourense, e constitie, ao
noso entender, un dos mais fermosos traxectos que o home pode facer en tren. Aqui ainda,
e quizais intimidados pola severa mirada do monte Faro portugués, rio e via mantefien
certa prudente distancia: eiras, algin camifio e a fileira de arbores da ribeira os separan. O
Mifio aparece asi, dende o tendido, como unha intermitente e estreita banda azul que
divide as duas marxes xemelgas, galega e portuguesa, aos seus simétricos vifiledos, fragas e

campos de millo, e ao seu parello e infindo repertorio de verdes.

Caldelas fainos regresar ao pasado. Un pasado, é certo, se cadra mais literario que
real. En efecto, a sia pequena estacion e as vetustas construccions que a rodean,
semellan o escenario idéneo para ver baixar - entre o fume dun vello tren de vapor- , a
algun anacroénico detective tipo Hércules Poirot, chamado polo inescusable deber de
esclarecer algun deses escuros crimes que a vida provinciana produce. O decimondnico “
Gran Hotel Balneario” e as, en boa parte, ruinosos casarios que o rodean, soportando o
paso do tempo ao pé mesmo das vias, asi como a fermosa varanda que acompafia o
paso da lifia pola vila, fan xurdir, na nosa memoria, imaxes non s6 dun tempo pasado,

sendn tamén doutras latitudes: certos aires de vila centroeuropea ou de campifia inglesa.
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Casas en Caldelas de Tui na beira

da lifia do ferrocarril.
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Gran Hotel Balneario.

Paso da lifia polo centro urbano de Caldelas.
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Dereita: rio e vias
separados por
sementeiras. Baldrans.

Abaixo: vista do Mifio
dende a estacion de
Caldelas.
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Via e vexetacion. Porto ( Salvaterra ).

4.5. Terceira etapa: de Caldelas a Salvaterra de Mifio

Mais como sexa que Poirot non chega, continuamos o noso camifio. Deixando atras
Caldelas e pasando a car6n do muifio do rio Caselas, e do lugar onde contan aterrou
Lindberg, nunha das stias épicas viaxes trasantlanticas, entramos no Concello de Salvaterra
de Mifo. Atravesamos, ata chegar a vila que lle da nome, as parroquias de Porto e Arentei,
por onde o ferrocarril acomparfia xa sen melindres a un Mifio xa sen presas (nos dous sensos
da verba). E un percorrido inédito, dificimente accesible e case virxe, por canto as
principais estradas que comunican os distintos ndcleos urbanos, prefiren aqui ir terra a
dentro, e tan s6 chega ata ao rio, algunha corredoira de terra na procura dunha pesqueira

solitaria.

Asi, e exceptuando os repentinos claros das bodegas de vifilo do condado, cds seus
viledos en xeomeétrico descenso de valifias e veigas, e algun esporadico cruce cun
camifio que serve de improvisado cemiterio de inesperados obxectos ( unha furgoneta, o
cabeceiro dunha cama....), a via achégase ao rio discorrendo por un enguedellado e

escuro tunel de arbores, silvas e arbustos que a fan case invisible dende o exterior.
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A referencia literaria pasa agora do policiaco inglés a novela de aventuras americana:
Mark Twain e calquera das stas historias das salvaxes ribeiras do Mississippi. Temos o rio, un
rlo denso e maino como aquel, unha vexetaciéon tupida e escura dende onde semellan
axexarnos milleiros de ollos, e as vellas pontes baixo as que o Mifio, O Caselas e o Tea
dirimen as stas entregas. Pontes que, siva como exemplo a do rio Tea, preséntanse de
supeto no medio da boscaxe e como asediadas por ela, sen que esta permita xamais a
slia enteira contemplacion.

Chegamos asi a Salvaterra que, xunto con Mongao, forma unha das parellas de
vilas ribeiregas que, a un e outro lado do rio, nos falan, coas suas fortalezas e demais
construccions defensivas, dun pasado de mutua inquina e desconfianza cara a outra beira.
A via tamén pasa aqui polo medio da vila, resolvendo, como en Caldelas, un paso
subterraneo para coches e pedns. Acompafiada de parques e xardins, e de algunha casa
con algun vestixio rexionalista na sua fachada, vai parar nunha estacion a que, sen dubida,
non lle faria ningln mal un pequeno arranxo. En fronte, nas ruinas do que semella ter sido
unha gran serraria, con altiva cheminea de tixolo incluida, dormen o seu derradeiro sono 0s

enferruxados esqueletos de Deus sabe que esquecidos conxuntos mecanicos.

Ponte sobre o rio Tea.
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Dereita: a ponte, dende a
ribeira.

Abaixo: caseta da estacion
de Salvaterra.
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Estacion de Friestas.

4.6. Cuarta etapa: de Salvaterra (Moncao) a Valenca do Minho

Ainda que a lifa segue da man do rio, camifio a Ourense, por terras de As neves,
Arbo, Crecente, etc., nos escollemos abandonala aqui e cruzar a Portugal para, rio abaixo,
achegarmonos dende Moncao ata Valenca. E isto, cunha dobre finalidade: por unha
banda, a de comprobar, dende a media distancia que nos proporciona o Mifio, o efecto
gue sobre a paisaxe produce o tramo de via que acabamos de percorrer. Por outra, a de
verificar sobre o terreo, ese poder de reabsorcion que a natureza ten do abandonado polo
home -da que xa falamos mais arriba-, seguindo o rastro da hoxe desaparecida lifia entre
estas duas vilas do Alto Minho portugués.

Para o primeiro aspecto, a propia Moncao ofrécenos un precioso exemplo do
diferente impacto paisaxistico que o tendido do ferrocarrl e o trazado de estradas
producen: o miradoiro en que remata a Praza de Deu-la-deu (antiga heroina local
“perante grande assédio de castelhanos”), foi sempre un privilexiado balcén, dende onde
contemplar unha verdadeiramente fermosa paisaxe, cruzada de xeito case invisible pola
lifa férrea e, esporadicamente, por algun tren, que na distancia, semellaba de xoguete.
Agora estase a construir entre esta e o rio, unha estrada que probablemente non pase
xamais de comarcal. Da diferencia no impacto a paisaxe entre unha e outra vias de
comunicacioén, cremos que dan fe as imaxes que incluimos no ANEXO 1, e a elas remitimos
ao lector destas paxinas.
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Rio abaixo, a mesma invisibiidade do tendido fainos incluso dubidar da sua
presencia. Tan s6 a sorprendente e ruidosa aparicion dun tren, ou a afastada vision da
estacion de Caldelas, confirmannos que aquela é a marxe pola que, a cabalo da sua via,

vimos de pasar.

O noso segundo obxectivo, o de seguir as pegadas da extinta lifia entre Mongao e
Valenca, fixonos descubrir distintos exemplos de “colonizacidon” vexetal das obras humanas.
Xa non quedan nin dormentes nin rais, pero ainda € perceptible o oco por onde pasaban
os trens. Nalguns casos reutilizado como camifio; nos mais, cuberto de silvas e herbas.
Quedan tamén as pontes que, oxidadas, levan de ningures a ningunha parte e quedan os
restos de duas estacions, a de Lapela e a de Friestas, que aparece como un tesouro
agachado, ao final dun estreito camifio mal asfaltado e ostentosamente bautizado como
“Avenida da Estagcao”. Nela, perviven ainda as filigranas dos azulexos, que invariablemente
recobren calquera estacion do pais vecifio, conferindolle esa delicada beleza, que ainda
nos semella incrementada neste caso polo asedio implacable ao que os matoxos, as
toxeiras e as arafias a tefien sometida.

E asi chegamos & lucida “Estacao dos caminhos de ferro” de Valenca do Minho, a
meirande das incluidas na nosa ruta. Nela, comprobaremos novamente ese infalible
respecto polo vello que amosan os homes e mulleres da outra marxe do rio, e que tan san
envexa nos causa a moitos dos desta banda. A estacion, a que se accede por un fermoso
e arborizado “Largo da estacao”, € un edificio de tres corpos de evidente regusto “ art
nouveau”, con cuberta para os plataformas no interior, € que mantén, en razoable estado
de conservacién, espacios xa non utilizados (como a Alfandega) e vellos depdsitos, reloxos,

cisternas, etc. Por se iso fose pouco, un vello almacén de carga da cabida, hoxe en dia, a

un “Museo Ferroviario” que amosa material do século XIX.

Estacion de
Friestas
(detalle).
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Estacién de Valenca do Minho.

r

Vista da estaciéon co Museo Ferroviario.
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Paso de pedns en Valenca.

4.7. Quinta etapa: de Valenca a Guillarei

Nesta derradeira ruta, voltaremos a cruzar o rio para, atravesando Tui, regresar a
Guillarei. Terra fronteiriza, rica en historias de contrabando ( café, aceite, cobre...), en
murmurios sobre fortunas de dubidosa orixe e nesas complexas relacidons de amor-odio que
envelenan a vecindade dos pobos os que a historia antollouse en dividir, trazando unha

raia nun mapa.

7

Neste caso, € certo, a raia estaba xa trazada, e na cor azul que identifica as
correntes de auga nas cartografias. O Mifio &, segundo nos ensinaban na escola, unha
fronteira natural. Natural e histdrica, que cumpria atravesar en barca ata o 25 de Marzo de
1886, dia en que quedaba oficialmente inaugurada a vella Ponte Internacional, en
solemne cerimonia que incluia ao transporte das autoridades en senllas locomotoras

(Alfonso Xl e Valenca), dende cadansua beira ata o centro exacto da ponte.

Mais non nos apresuremos. Antes de chegar a ponte, debemos percorrer o par de
quildbmetros que a separan da estacion de Valenca. Quildmetros nos que a via vai un tanto
oculta, agachada entre noiros e pontes e pasando baixo vellas casas e antigas industrias
de fermosas cores, para s6 aparecer a escasos metros da ponte e despedir, asi, a estrelada

fortaleza valenciana e as sGias caracteristicas rdas lastradas.
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Chegamaos, pois, a ponte. Ponte que o mito atrible (erroneamente ) ao propio Eiffel,
levado, sen dibida, polo semellante uso de materiais e soluciéns constructivas que amosa
coas obras do popular enxefieiro francés e con tantas outras pontes e viaductos
contemporaneos. Feito que non fai se non confirmar, a velocidade con que os achados de
enxeferia se estenden, unha vez demostrada a sta efectividade, sen reparar en localismos

ou consideracions paisaxisticas.

A ponte presenta, un dobre taboleiro amparado por dous entramados verticais de
ferro sustentandose o conxunto en cinco poderosos piares de pedra. Distinguena doutras
pontes similares e proximas ( a de Viana do Castelo, por exemplo) o feito de que sexa o
taboleiro superior o destinado ao ferrocarril. O viaxeiro que atravese o Mifio utilizando ao
tren pode, asi, gozar de privilexiadas perspectivas do aqui xa ancho rio, e das duas vilas
qgue, como axexandose de esguello, ocupan as suas ribeiras. E isto, ademais , coa
tranquilidade que permite a parsimoniosa lentitude con a que os convois deben cruzar a

Xa vetusta ponte, que treme e semella non ser quen xa de aguantar tan considerable peso.

Ponte Internacional de Tui.
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No taboleiro inferior, dedicado ao paso de pedns e ao trafico de vehiculos -trafico
aliviado dende a construccion da nova ponte en 1.993 -, o camifiante pode, ademais de
recrearse 0 tempo que considere necesario na visibn do rio e dos dous galedns
amurallados (Tui e Valenga) ancorados nas siias marxes, distraerse co elevado numero de
estrafias perspectivas e rebuldeiros efectos de luz, que producen os xeométricos mecanos

de ferro nos que se sustenta a via.

Xa de novo en terra firme, e tras unha derradeira ollada & dourada fortaleza, o tren
inicia por terras tudenses un escondido percorrido polas parroquias de Randufe, Pazos de
Reis e Rebordans. Tui, atalaia de pedra atendendo ao rio, dalle as costas ao ferrocarril. Este
atravésaa, como sen querer molestar, esquecido e case subterraneo, entre altos valados e
baixo as numerosas pontes, onde a vida da cidade transcorre, indiferente ao seu paso. O
escuro e afundido cinto co que a lifia Vigo-Oporto traspasa Tui, non nos vai permitir outra
vision da monumental arquitectura da cidade que a de algunha esporadica casa de
indiano ( con palmeira, iso si, incluida), ou a dos restos dalgunha fabrica abandonada.

A propia estacibn amosa tamén evidentes signos de abandono. Dedicada sé ao
transporte de mercadorias dende xa hai anos, e relegada por a de Guillarei a un doloroso
papel secundario, faise, esquecida, ao musgo e & humidade que recobren os seus muros,

mentres 0s matoxos se estenden por vias que xa so utilizan vellos vagons oxidados.

Deixamola, co consolo ( cando menos, algin sinal de vida), de ter visto ao balcén
do segundo piso convertido en improvisado tendal de roupa, para, atravesando de novo o
Camifio de Santiago e pasando sobre a oculta ponte sobre o Louro, dar un amplo xiro de

180 graos que nos levara de volta a xa cofiecida estacion de Guillarei, lugar onde pomos

fin a este noso singular periplo ferroviario.

Estacion
de Tui.







Arriba: vello peirao de carga na
estacion de Tui.

Dereita: paso da lifia por Pazos de
Reis (Tui).
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Paso do ferrocarril en Budifio
( O Porrifio).

4.8 Anexo |: Vantaxes mediambientais do ferrocarrilt

Un sistema de transporte baseado no uso do ferrocarril ofrece ao viaxeiro — como xa
dixemos -, unha maior tranquilidade e rapidez (en definitiva, unha maior calidade de vida),
pois permitelle aproveitar e gozar relaxadamente do tempo empregado no seu
desprazamento. Pero o uso do tren aporta, ademais, e respecto a outros medios de

transporte, claras vantaxes medioambientais:
¢ Menor contaminacién acustica:

Os efectos producidos polo ruido excesivo sobre a satde humana son inferiores no caso
do tren, xa que, para transportar unha mesma carga ou igual niUmero de pasaxeiros a

mesma velocidade, o ruido do ferrocarril €, en xeral, entre a metade e as tres cuartas

1 . .. . . . .
Datos recollidos e cotexados das paxinas web de diversas asociacions ecoloxistas e os que a propia
RENFE ofrece.
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partes mais baixo que o transporte por estrada. Por outra banda, unha lifia de tren causa,
polo feito de ser unha circulaciéon temporizada con espacios de silencio, un menor impacto

acustico que o producido de xeito permanente nunha estrada ou autoestrada.
¢ Menor contaminacion atmosférica:

Estudios realizados no Reino Unido, calcularon que cada tonelada de mercadorias que
se desviara das estradas ao ferrocarril, rebaixaria nun 88% a cantidade de carbono emitido
por quilémetro, contribuindo, asi, a reduccién do quecemento do planeta.

e Maior aforro enerxético:

A capacidade de aforrar enerxia do tren é unha das stas contribuciéns mais
importantes ao medio ambiente, posto que unha menor utilizacién de enerxia tradlcese
en menor contaminacion do aire e nunha menor dependencia do petrdleo. Por exemplo,
en Espafia, un usuario do tren consume cinco veces menos litros equivalentes de gasolina
por quilbmetro que se utilizase o automaébil e vinte veces menos que se viaxase en avion.
Polo que respecta ao transporte de mercadorias, transportar unha tonelada-quilémetro por
tren, consume catro veces menos litros equivalentes de gasolina que facelo por estrada e
1.380 veces menos que por avion. Outro dato significativo € o feito de que RENFE s6
consuma o 1 % da enerxia utilizada polo transporte, para transportar o 5 % dos viaxeiros € o

4 % das mercadorias.
¢ Menorimpacto paisaxistico:

O tren require unha modesta ocupacién do terreo, en comparacion con a da rede de
estradas e con as infraestructuras aeroportuarias. Por exemplo, dlas vias ferroviarias postien
tanta capacidade de transporte como 16 carris de autoestrada e a superficie de terreo
necesaria para mover unha unidade fisica de transporte por avion &, aproximadamente, 17

veces maior que por ferrocarril.
e Favorecemento da ordenacién urbana:

Utilizar o ferrocatrril alivia & conxestion aérea e das estradas e minimiza o trafico urbano,
xa que as estacions de tren se sitian no centro das cidades, evitando desprazamentos en
coche nos centros urbanos, mentres unha autoestrada ou un aeroporto se sitian nas aforas
causando problemas de acceso.

e Menor siniestrabilidade:

z

O indice de siniestrabilidade do tren € moi baixo en comparaciéon co das estradas: o
nimero de accidentes, en relacion ao numero de viaxeiros por quildmetro, &€ 125 veces

maior para o automobilista que para o usuario do tren.

En definitiva, se unha lifia de ferrocarril de altas prestacidons consume a metade da
ocupacion territorial dunha autoestrada, transportando o dobre de persoas, cun maior
grao de seguridade e un minimo gasto enerxético, poédese afirmar que unha das claves
dunha intelixente politica medioambiental deberia ser a de ofertar un servicio de calidade
nos trens de proximidades asi como a de incrementar e mellorar a rede ferroviaria existente.



Ferrocarril e paisaxe. Un percorrido polas nosas vias.

Ferrocarril ao seu paso pola ribeira do Mifio en Salvaterra.

Impacto producido pola construcciéon dunha estrada na mesma paraxe.




