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Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

10.1 FERROCARRIL E DESENVOLVEMENTO URBANO: VISITA A
VILA DO PORRINO

Alumnos de segundo curso da ESO

10.1.1. Introduccidn: xustificacion

A visita pretende axudar a comprender a evolucion do medio urbano mais
préximo ao Instituto no que viven a maior parte dos nosos alumnos. O tema do ferrocarril
convértese nunha boa ocasién para explicar o desenvolvemento urbano do Porrifio, xa
que a presencia deste novo medio de transporte coincide cunha primeira expansion e
crecemento da vila. Coa visita preténdese que os alumnos cofiezan a evolucién urbana
do lugar no que residen, a influencia que nese desenvolvemento tivo o ferrocarril e que
aprecien os principais exemplos da arquitectura do que podemos considerar centro

historico.

As vias de comunicacion desempefiaron un destacado papel na conformacion
das cidades ao longo da historia. A orixe da vila do Porrifio debe pofierse en relacidon coa
sla situacién xeografica nun cruce natural de camifios e coa celebracién dalgun tipo de
mercado ou feira. Nunha primeira etapa o espacio urbano estaria limitado a presencia
dalgunhas edificaciéons a beira do camifio real a Tui e Portugal, que formarian os barrios
mais antigos de San Benito e San Sebastian. Sen embargo, O Porrifio € unha vila moderna,
que realiza a sua principal conformacion urbana gracias a duas importantes melloras nas
vias de comunicacién: a aprobacion da apertura da estrada de Castela entre Vigo e

Villacastin en 1833 e a inauguracion da lifia do ferrocarril Ourense-Vigo en 1881.

A expansion urbana do Porrifio ao longo do século XIX e primeira metade do XX
canalizouse a través das estradas do Estado que cruzaban a vila. Estas estradas acabaron
transformandose nas rdas principais da vila. A estrada de Castela inicia as sias obras na
Porta do Sol de Vigo en 1934 baixo a direccidn do enxefieiro Agustin Marcoartu. Entraba
no Porriflo pola actual ria Progreso e cruzaba a vila polo paso a nivel, ria Pefia, praza da
Central e rila Ramén Gonzalez, para desviarse diante do Concello cara & Ponteareas.
Nela (hoxe ria Antonio Palacios) sitiase o noso Instituto. A estrada de Pontevedra a

Camposcancos cruzaba a vila en sentido lonxitudinal, a través das ridas Ramiranes, Ramon
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Gonzalez e Manuel Rodriguez, mentres que a estrada a Gondomar xerou a actual

avenida de Bos Aires.

Na beira destas estradas situouse o principal da arquitectura histérica da vila, da
gue son especialmente significativas as obras do arquitecto porrifiés Antonio Palacios. Os
alumnos de segundo da ESO iniciaron xa unha primeira aproximacion ao estudio dos
estilos histéricos, dende o clasicismo grego ata os estilos medievais. Ademais dunha serie
de exemplos de arquitectura popular con soportal, a base da arquitectura histérica da
vila do Porrifio esta constituida por exemplos do eclecticismo, historicismo e rexionalismo,
nos que se poden apreciar elementos arquitecténicos que proceden dos estilos mais
antigos, como son: diversos tipos de columnas clasicistas, arcos de medio punto ou
apuntados, celosias, bévedas, capiteis, ornamentacions, etc. Os alumnos deben valorar
tamén a arquitectura como un conxunto monumental xerado a finais do século XIX e
principios do XX. Se ben este conxunto sufriu graves alteracidons nas Ultimas décadas,
ainda conserva parte da sta solemne harmonia en materiais e en alturas. A divulgaciéon
dos seus valores contribuira a sila conservacion, xa que o cofiecemento € un primeiro

paso na preservacion dun ben cultural.

Ademais da atencibn aos espacios urbanos xerados nesta etapa e a slUa
arquitectura na visita tamén se prestard atencibn a como as principais raas foron
mellorando, co cambio do seu pavimento. Cando eran estradas do Estado presentaban
un pavimento de macadan (composto de xabrego e pedra machucada) que xeraba
diversos problemas ao formarse grandes charcos de auga no inverno e grandes poeiras
no veran. Cos inicios do século XX, xa desempefiando a funcién de rdas principais da vila,
comezaron a ser pavimentadas con lastros (adoquin) de produccién local. As canteiras
de Atios no Porrifio foron nas primeiras décadas do século XX un importante productor de
lastros para pavimentar as rdas da vecifia cidade de Vigo, asi como outras localidades

galegas.

A apertura da lifia do ferrocarril da lifia Ourense-Vigo marca no desenvolvemento
urbano unha lifia que frea a expansiébn cara & zona do rio Louro. Espacio que incluso na
actualidade permanece libre de construcciéon agas na zona do paso a nivel. Sen
embargo, a presencia do ferrocarril foi un instrumento basico no desenvolvemento
econdmico da vila ao favorecer o acercamento de novos e afastados mercados. Nun
primeiro momento contribuiu ampliar as actividades propias dunha economia de base
agropecuaria, estimulando a produccion de bois cebbéns e galifias que a través do
ferrocarril podian chegar a diversos mercados do interior. Nesa actividade destacase a
empresa “Avicola Gallega”, que, mediante un sistema de gaiolas, enviaba por ferrocarril
aves vivas de curral a diversas cidades espafiolas, en especial a Madrid e Barcelona. A
presencia do tren tamén favorece unha primeira actividade pre-industrial das canteiras

de granito de Atios ao facilitar o transporte dos citados lastros para pavimentar as rdas da

351



Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

cidade de Vigo e doutras localidades.Nunha segunda etapa o ferrocarril favoreceu a
presencia das primeiras industrias como o matadoiro de MARUCOGA (1928) ou ZELTIA
(1939).

10.1.2. Obxectivos
e Espertar o interese e a curiosidade por cofiecer os elementos propios da paisaxe
urbana.
e Desenvolver a capacidade de observacion e analise.
e Favorecer a comprension e explicacion da paisaxe urbana mais proxima.

e Identificar as caracteristicas propias do medio urbano e do medio rural.

¢ Recofiecer os cambios e transformacions do medio urbano que se produciron co

paso do tempo.
e Valorar a incidencia do ferrocarril sobre o desenvolvemento urbano.

e Comprender a importancia das vias de comunicaciéon na expansidon urbana de vilas

e cidades.

o Observar e recofiecer alguns elementos arquitectdnicos empregados por diversos
estilos: arcos de medio punto e apuntados, arcos escarzanos, columnas clasicas,

meénsulas, capiteis, etc.

e Valorar a importancia dun material tan porrifiés como o granito na conformacién da

imaxe da arquitectura da vila.
e Valorar a importancia do conxunto arquitecténico da zona histérica da sua vila.

o Desenvolver actitudes de respecto polo patrimonio arquitecténico urbano e interese

pola sua conservacion e recuperacion.

10.1.3. Sesidn preparatoria:

Traballo co plano do Porrifio actual, mostrando sobre el a evolucién urbana das
antigas estradas que atravesaban a vila: estrada de Castela, estrada de Pontevedra a
Camposancos e ramal a Gondomar. Comprobacion dos diversos trazados de ruas:
iregulares as mais antigas, regulares as modernas. Localizacién de rlas que pola seu
caracter angosto e irregular parecen as mais antigas da vila: Aloques, Servando Ramilo,
Cando, etc. Traballo con imaxes antigas da vila. Presentacion mediante imaxes dos

principais monumentos da vila e comentario sobre algin dos seus autores.
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10.1.4. Percorrido

Iniciase na zona da estacion do ferrocarril para observar a sta arquitectura e

como o ferrocarril creou unha lifa que freou a expansidn urbana cara a esa zona da vila.
Continta cara a praza da Central, espacio definido polo cruce de camifios e estradas. O
percorrido segue cara ao Parque do Cristo, como espacio de alameda, acondicionado
segundo os gustos da época. Da praza da Fonte do Cristo continla cara a praza do
Concello, como espacio tamén nado do cruce de estradas. Ampla parada para observar
a arquitectura popular con soportal, as diversas edificacions eclécticas e o magnifico
exemplo de arquitectura rexionalista da casa do Concello, proxectada por Antonio
Palacios. A ruta continla pola ria Gonzalez e Manuel Rodriguez para observar “villa
Florida” e a igrexa parroquial. Rematase co paso polo barrio de San Benito e San

Sebastian e antigo “Campo da Feira” no que se sitlla o templete do Metro de Madrid.

10.1.5. Contidos
e A PRESENCIA DO FERROCARRIL E A SUA INCIDENCIA NA ESTRUCTURA URBANA. A
apertura da lifia de Ourense a Vigo no ano 1881 e construccion da estacidon do

Porrifio.

OBSERVACION DURANTE A VISITA

- O trazado da lifia o seu paso pola vila para comprobar como so foi traspasada pola

edificacién na zona do paso a nivel. Problemas que xera un paso a nivel no centro da vila.

- Arquitectura da estacién: caracter, excesiva ornamentacion ou sobriedade, funcions,

materiais, elementos arquitecténicos destacables, etc.

e A PLAZA CENTRAL E AS ANTIGAS ESTRADAS. A praza Central como cruce da antiga

estrada de Castela coa de Pontevedra a Camposancos.
OBSERVACION DURANTE A VISITA:
- Transformacién das antigas estradas nas rlas principais do centro da vila. Comprobacién

como a presencia da estacion xerou a rlla que comunica esta praza con ela. Limitacions

gue provocou neste espacio a presencia do paso a nivel.

- Arquitectura de posguerra: antigo edificio da Caixa de Aforros de Vigo (Arquitecto:
Antonio Cominges Tapias). Observacion dalguns dos seus elementos mais singulares.

Similitudes e diferencias con outros edificios mas antigos deste espacio.

e PRAZA E PARQUE DO CRISTO. A conformaciéon de novos espacios urbanos ao final do
século XIX. O parque ou alameda como espacio de paseo e recreo.
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OBSERVACION DURANTE A VISITA:

- A importancia dos filantropos na conformacion de novos espacios urbanos: a doazén do
parque do Cristo por Servando Ramilo Nieves. Un novo espacio para pasear e ser visto. Un

espacio para a diversidon: o palco da musica.

- A capela do Cristo: visita ao interior e observacion da sta planta. No exterior elementos

caracteristicos do historicismo.

- O cruceiro da praza do Cristo: observacion das distintas partes do cruceiro, iconografia

relacionada coa Piedade, o fuste e os instrumentos da Paixén...

- A fonte do Cristo: A primeira contribucién de Antonio Palacios & vila na que naceu.
Observacion dos seu trazos singulares, en especial da cerdmica executada polo gran

ceramista espafiol Daniel Zuloaga.

- Botica Nova: edificio construido cara ao ano 1909 por Antonio Palacios Ramilo para o
seu irman José, farmacéutico na vila. Nesa botica celebraronse parladoiros coa
intervencion de Ramén Cabanillas, Enrique Peinador, Alexo Diz Xurado, Dario Alvarez
Limeses, Manuel Paz Varela, etc. Observacion dos trazos singulares do edjificio: canteria,

mosaico superior, sobriedade, etc.

- Edificio “Jerezana”, como exemplo de eclecticismo. Observacidn do traballo de

canteria, ornamentacion, composicion, elementos arquitectonicos, etc.

o PRAZA DO CONCELLO. Espacio conformado polo bifurcacion da estrada de Vigo a

Villacastin e a estrada de Pontevedra a Camposancos.
OBSERVACION DURANTE A VISITA:
- Distintos tipos de pavimento: lousas e adoquin.
- Diversas funcions das edificacions: vivendas, edificio institucional, etc.

- Caracteristicas das construccions: altura, fachadas, medianeiras, materiais,

ornamentacion, sobriedade, etc.
- Arquitectura popular con soportal: funciéns, caracteristicas, tipos de soportal...

- Edificios de vivendas eclécticos: Observacion e identificacion dalglns elementos propios
deste estilo. Valoracion de elementos singulares como a mansarda e o miradoiro de
fundicion. Valoracibn do granito como material constructivo. Recofiecemento de
elementos basicos da arquitectura histérica: arcos, columnas, capiteis, ménsula,

ornamentacions, etc.

- Arquitectura rexionalista: edificio do Concello (1919-1924) proxectado por Antonio

Palacios Ramilo. Observacién da serie de elementos tomados da arquitectura medieval
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galega: arcos de medio punto e apuntados, celosias, ménsulas, bdévedas, capiteis,

ameado, ornamentacions, etc. O desexo de facer unha arquitectura de raices galegas.

- A importancia dos filantropos na xeracién do patrimonio arquitecténico do Porrifio:

Ramon Gonzalez e o edificio do Concello.

“VILLA FLORIDA” (Mestre de obras: Jenaro de la Fuente Dominguez). Antiga “Villa
Angelita” como exemplo da arquitectura de promocién indiana. Manuel Rodriguez e
Angelina Bonin potentes indianos. Observacion dos trazos xerais do eclecticismo
neste suntuoso inmoble. Valoracion do traballo dos canteiros na minuciosa

ornamentacion.

IGREXA PARROQUIAL. (Arquitecto: Manuel Felipe Quintana Ochaita). Historicismo
neomedieval. Observacion dos elementos que se toman da arquitectura medieval.
Interior: comprobacioén do tipo de planta, tipo de arcos, localizacién da cabeceira e
da absida, tipo de béveda, vidreiras, ornamentacion, altares, etc. Contribuciéon dos

filAntropos e indianos a construccion deste templo.

BARRIOS DE SAN BENITO E SAN SEBASTIAN. Paso por este dous antigos barrios para
comprobar un tipo de arquitectura mais popular, ainda que moi alterada por
reformas e pola presencia de novas construccion. Visita a capela de San Benito
(eclecticismo), observando os elementos arquitectdnicos que incorpora. O barrio de
San Benito e un antigo espacio para o ocio e a diversion: o palco da musica
(proxecto de Isidro Palacios). Visita a vella ermida de San Sebastian (comparacion

cos exemplos anteriores de edificacion relixiosa).

ANTIGO CAMPO DA FEIRA: Un espacio transformado en parque, con perda do antigo
arborizado e de parte do seu espacio. O templete do Metro de Madrid, obra de

Antonio Palacios.

A EXPANSION DO PORRINO. Comprobacién no traxecto ao Instituto da diferencia

entre a parte mais antiga e a nova na arquitectura e na conformacion das rdas.

10.1.6. Cuestionario — observacion

1. Rematada a visita serias capaz de distinguir a zona histérica o antiga do Porrifio da

nova. Explica os argumentos nos que te baseas para facer esa diferenciaciéon (tipos de

raas, anchura, prazas, tipos de edificios, etc.).

2. Explica a importancia que tefien as vias de comunicacion (antigas estradas e

ferrocarril? no desenvolvemento urbano do Porrifio. Sinala que rdas tefien unha orixe

relacionada coas antigas estradas que atravesaban a vila.

3. (Que importancia lle concedes 6 ferrocarril na expansion urbana do Porrifio? ¢Mellorou

a economia da via a partir de 1881 cando chega ao Porrino? ¢Afectou o

desenvolvemento urbano?
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4. ¢Escribe un comentario sobre o excelente traballo que deixaron os canteiros nalguns
edificios? ¢Que edificios che sorprenderon mais pola calidade dese traballo? ¢Crees que
unha caracteristica da arquitectura do Porriio e a sia boa canteria? ¢Pensas que é

importante?

5. Na praza do Concello atopas ou distingues diversos estilos arquitectdnicos. Describe as
diferencias que atopas entre os edificios (formas, tipos de soportais, tamarfio, suntuosidade

do materiais e do seu tratamento, diferencias na ornamentacion, etc.)

6. ¢Que edificios foron proxectados polo afamado arquitecto porrifiés Antonio Palacios

Ramilo? ¢ Cal é o que mais che impresionou? ¢ Por qué?

7. En que edificios do Porrifio atopas elementos relacionados coa Idade Media. Sinala

alguns deses elementos.

8. Escribe a tua opinién sobre o edificio de “Villa Florida” ¢ Distinguese sobre os demais da
raa? ¢Que elementos che chamaron mais a atencidon? ¢;Recordas quen era un indiano?

¢Esta en consonancia esa casa co fortuna que alcanzaron alguns emigrantes?

9.;Pensas que é importante conservar os edificios mais antigos e destacados da vila como

expresion do noso pasado? Explica os teus argumentos, tanto a favor como en contra.

10. Escribe un comentario sobre a visita que acabas de realizar. Sinala os aspectos

positivos e 0s negativos da mesma.

10.1.7. Actividades complementarias

e Trazar sobre un plano actual do Porrifio as antigas estradas que conformaron a trama

urbana da vila. Marcar a zona que consideramos histérica e os novos barrios.

e Realizar un traballo no que cada alumno recolla a opinién dos seus familiares maiores
de como recordan a vila e os cambios que se foron producindo nela.

e Elaborar un informe sobre a vida e obra do arquitecto porrifiés Antonio Palacios.

e Elaborar un glosario con termos basicos relacionados coa arquitectura histérica: arco
de medio punto, arco apuntado, capitel, columna, ménsula, nave, absida, béveda,

celosia, claustro, contraforte, etc.

e Traballo colectivo: elaborar un panel con imaxes antigas da vila, procedentes de

libros ou postais, con fin de comprobar en imaxes a evolucion urbana da vila.

e Realizar unha sinxela ficha sobre os principais edificios e espacios da vila co apoio de

bibliografia ou busca en Internet.

e Buscar informacioén (imaxes e textos) sobre o importante patrimonio arquitecténico
desaparecido: pazo de Ramiranes, escola Fernandez Areal e edificio de Avelino
Villasuso.
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10.2. FERROCARRIL E DESENVOLVEMENTO URBANO: VISITA A
ZONA HISTORICA E ENSANCHE DA CIDADE DE VIGO

Alumnos de cuarto curso da ESO

10.2.1. Introduccion: xustificacion da visita

Esta visita € complementaria da que realizan os alumnos e as alumnas de segundo

curso da E.S.O. & vila do Porrifio. Os participantes nesta saida comprobaran como o
ferrocarril tivo tamén unha marcada influencia na expansién cara ao leste da cidade de
Vigo e como as vias de comunicacion desempefaron un papel fundamental no
ensanche decimondnico. Os alumnos de cuarto da ESO pechan este curso unha primeira
aproximacion global a historia, que iniciada no primeiro curso culmina neste ano co
acercamento & compresibn da etapa contemporanea. Nese contexto a cuestion da
presencia do ferrocarril, fundamental para comprender ese periodo, convértese nun
argumento valido para introducir aos alumnos no tema da evolucién das cidades no
século XIX e dos ensanches, asi como para iniciar a comprension dos estilos

arquitectdnicos dominantes a finais do século XIX e principios do XX.

Se ben dende o inicio do século XIX Vigo recibe varios proxectos de Nova
Poboacion, son as antigas estradas que entraban na cidade as protagonistas da primeira
expansion da cidade, xa que nas suas beiras foi crecendo a edificacion, dando orixe a
novos barrios féra das murallas. Partindo desa estructura viaria preexistente de estradas
complétase o ensanche burgués da cidade ao longo do século XIX e nas primeiras
décadas do XX. Neste contexto, a analise do trazado viario convértese en basico para
comprender o desenvolvemento urbano, xa que sobre ese trazado levantaronse os
edificios mais representativos de esa época, dando orixe a un conxunto monumental de

gran relevancia.

Os diversos proxectos de Nova Poboacion (Fausto Caballero (1807), José Miller,
Carlos Maria Abajos, Agustin Marcoartu (1841), con diversas variantes e solucions,
pretendian crear un novo espacio urbano sobre o barrio e praia do Areal, gafiandolle
terreo ao mar entre a cidade histérica e Guixar. A obras da Nova Poboacion inicianse en
decembro de 1857, trala aprobacion do proxecto definitivo trazado polo enxefieiro José
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Maria Pérez. A ambiciosa planificacién non vai adiante, concretandose s6 unha pequena
parte, o espacio situado entre a praza de Compostela e o mar, cofiecido hoxe como
“Ensanche de Garcia Olloqui”. Sen embargo, deste proxecto nacen dldas importantes vias
de comunicacién: o camifio de circunvalacién a Nova Poboacion (hoxe ruas Policarpo
Sanz e Garcia Barbén) e o enlace deste camifio coa estada de Castela (actual raa
Colén). Fracasada a planificacion urbanistica proposta polo Estado, a cidade de Vigo
acelera a sla expansion ao longo das estradas que comunicaban a cidade con outras
localidades. O derribo das murallas a partir do ano 1861 permitiu o enlace da cidade vella
cos barrios nacidos féra do recinto amurallado, dando continuidade a unha primeira
expansion da cidade que se producira sen planificacion no sector leste. A administracion
municipal limitase a activar proxectos de alifacidns de rlas e pequenos ensanches
(planos de Domingo Rodriguez Sesmero e Ramoén Vazquez), cos que se abrian novas rdas
gue comunicaban estas vellas estradas, que acaban transformadas nas principais rias do
ensanche. A estrada de Castela da orixe as rdas de Principe e Urzaiz; a vella estrada de
Pontevedra as rdas Victoria e Areal, cun tramo da praza de Compostela; o Camifio de

Circunvalacion as citadas de Policarpo Sanz e Garcia Barbon.

A construccion da estacion terminal do ferrocarril, coa variacion do seu
emprazamento, favoreceu o maior e natural dinamismo do ensanche do sector leste da
cidade. A presencia da estacion provocou a ampliacion do primeiro tramo da actual ria
Urzaiz e a redaccion dos proxectos das novas rias Lepanto, para comunicar a estacion
do tren coa rua Urzaiz, e Alfonso Xll, coa intencibn de conectar co Camifio de
Circunvalacion. Nos aspectos econdmicos, como se comprobaba no caso do Porrifio, o
ferrocarril favoreceu a expansibn da cidade de Vigo, faciltando novos mercados ao
sector conserveiro, 0 Unico que nesta etapa alcanza en Galicia unha verdadeira

industrializacion.

Esta primeira expansion urbana queda regularizada en 1878 co plano que encarga
o0 Concello de Vigo a Manuel Fernandez Soler en 1878. Este plano, que hoxe podemos
considerar como o primeiro plan xeral de ordenacién urbana de Vigo, enlaza mediante
rhas transversais os citados viais preexistentes. O citado plano ten unha gran relevancia,
Xa que canaliza a expansidn urbana por un longo periodo de tempo, ata que o enxefieiro
Ramiro Pascual conclie en 1907 a redaccién dunha nova planificacién, na que se inclue
o trazado da Gran Via. Ramilo Pascual amplia o ensanche a un gran espacio delimitado
polo leste por Guixar e extremo occidental da estacion do ferrocarril e Couto de San
Honorato; polo sur rodea por primeira vez ao monte do Castro, mentres que polo oeste
chegaba a praia de Coia e zona de Peniche, na bifurcacion das estradas de Baiona e
Bouzas. Anteriormente, cara o ano 1880, Fernandez Soler trazara a apertura da Travesia de
Vigo (hoxe rda Elduayen), que comunicaba os sectores leste e oeste do ensanche,

incomunicados pola presencia da cidade histérica. Coa finalizaciéon do século XIX o
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enlace entre os dous sectores do ensanche complétase na fronte maritima co derribo da
bateria da Laxe e a construccion dun dique que permite a apertura da rla Canovas del

Castillo.

Ademais do cofiecemento do trazado viario e da comprobacién da diferencia
dese trazado na cidade histérica e no ensanche, a visita pretende tamén introducir aos
alumnos no coflecemento dos estilos arquitecténicos propios do centro histérico e do
ensanche. Se ben a arquitectura da zona vella da cidade de Vigo carece dos exemplos
notables doutras cidades galegas, como Santiago de Compostela, Ourense ou Lugo, o
ensanche do século XIX e primeiras décadas do XX amosa un destacadisimo conxunto
monumental, caracterizado e singularizado pola presencia de magnificos tratamentos
graniticos das fachadas. Cunha gran suntuosidade danse cita nese conxunto os estilos
propios dese periodo como o eclecticismo, historicismo, rexionalismo, modernismo, art
déco, etc. Tamén e destacada a actuacion dalgins mestres de obras titulados e
arquitectos, como Alejandro e Domingo Rodriguez Sesmero, Jenaro de la Fuente
Dominguez, Michel Pacewicz, Antonio Palacios, Manuel Gbmez Roman, etc. Técnicos que
dan resposta as aspiracions de distincion social dunha nova e poderosa burguesia nacida
das actividades relacionadas co mar. A secuencia de implantacién dos diversos estilos
outorga tameén claves para interpretar a evolucion da cidade. Asi os exemplos dos estilos
medievais, renacentistas ou barrocos sitianse na zona histérica mais antiga, mentres que
0s do modernismo, historicismo ou eclecticismo caracterizan o ensanche. A arquitectura

moderna contemporanea marca a imaxe dos novos barrios.

10.2.2. Obxectivos

e Espertar o interese e a curiosidade por cofiecer os elementos propios da paisaxe

urbana.
e Desenvolver a capacidade de observaciéon e analise.

¢ Recofiecer os cambios e transformacions do medio urbano que se produciron co

paso do tempo.

o Comprender o proceso de urbanizacién ao longo das diversas etapas da historia ata

chegar a cidade actual.
e Analizar e valorar a incidencia do ferrocarril no desenvolvemento urbano.

e Comprender a importancia das vias de comunicacién no desenvolvemento de vilas
e cidades.

e Valorar a importancia dos materiais propios do pais na definiciéon das peculiaridades

dos estilos arquitectonicos en Galicia.

¢ Identificar algunhas dos trazos basicos polos que se diferencian uns estilos dos outros.
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e Desenvolver actitudes de respecto polo patrimonio arquitecténico urbano e interese

pola sia conservacion e recuperacion.

10.2.3. Sesion preparatoria

Traballo con planos de Vigo para comprobar a evolucién da cidade: plano de
Leonardo Turriano de 1597, planos militares do século XVIII, plano de Francisco Coello de
1856, planos dos diversos proxectos de Nova Poboacion e dos planos de Manuel
Fernandez Soler de 1878 e Ramiro Pascual de 1907. Traballo cun plano actual da cidade
de Vigo, marcando as diversas etapas da evolucion da cidade e apreciando os diversos
trazados viarios peculiares de cada época. Breve presentacion dos estilos mediante

diapositivas.

10.2.4. Percorrido

Percorrendo un tramo relativamente curto é posible ver parte da zona histérica e
do ensanche, observando os diversos trazados de riuas e exemplos dos estilos
arquitectonicos destes dous espacios urbanos. A visita iniciase na praza de Almeida para
ver un exemplo de arquitectura renacentista e observar as caracteristicas da antiga rda
Real e doutras rias do centro histérico. Nas proximidades da citada praza atopase o
templo neoclasico da Colexiata de Santa Maria. O percorrido continla pola praza da
Constitucion con exemplos de arquitectura barroca civil, arquitectura ecléctica con
soportal. Praza da Princesa (antiga Pescaderia) e Porta do Sol, con exemplos de
arquitectura ecléctica decimondnica e modernista no transito da zona histérica ao
ensanche. Xa no ensanche, segue pola ria Policarpo Sanz (eclecticismo académico, art-
deco, modernismo); ria Reconquista (arquitectura rexionalista, ecléctica, rexionalista);
praza de Compostela e rida Montero Rios (ensanche ortogonal de Garcia Olloqui,
racionalismo, modernismo, eclecticismo); rda Concepcion Areal, ria Areal e parte de
Colén (eclecticismo, racionalismo, art-déco); rua Garcia Barbén (historicismo
neomedieval); rda Urzaiz e Principe (eclecticismo). Remata o percorrido coa visita ao
antigo Carcere, hoxe Museo de Arte Contemporanea (MARCO), exemplo de

rehabilitacidon e conservacion do patrimonio.

10.2.5.Contidos

e A CIDADE HISTORICA, DENDE O MEDIEVO ATA A IDADE MODERNA. Unha cidade

aberta sen murallas. O primeiro plano de Vigo, atribuido a Leonardo Turriano e
atopado entre papeis de 1597 no arquivo de Simancas.

OBSERVACION DURANTE A VISITA
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- Distintos tipos de rdas, alilacidns (rectas, quebradas, irregulares, etc.) ancho, trama

urbana de rdas (tortuosa, ortogonal, xeométrica, lineal, etc.).

- Praza da Constitucion: funciéns da praza como mercado, arquitectura

asoportalada, arquitectura barroca civil.
- Tipos de edificios: vivenda colectiva, igrexas...

-Caracteristicas das construccions: altura, fachadas, medianeiras, materiais,

ornamentacion, sobriedade, etc.
- Diversos tipos de pavimento: lousado, chapacufia (ria da Laxe)...

- Arquitectura renacentista: casa-torre da familia Pazos Figueroa (hoxe casa de

Portugal). Observacion e identificacion dos elementos definitorios deste estilo.

A CIDADE AMURALLADA: Vigo transformado en praza Militar. A construccién da
muralla (1656 - 1665) e dos castelos do Castro e San Sebastian no transcurso da
Guerra de Restauracion Portuguesa. (1640-1668). Enxefieiros: Juan de Villarroel, Carlos
e Fernando Grunemberg. Planos militares do século XVII e plano da cidade

amurallada de Francisco Coello (1856).

OBSERVACION DURANTE A VISITA

- Arquitectura barroca: casa de Pereira de Castro na praza da Constitucion.

Identificacién e observacién dos elementos caracteristicos deste estilo.
- Disposicion con soportal da edificacion da praza de Compostela. Funcions.

- Arquitectura neoclasica: Igrexa Colexiata de Santa Maria. Arq. Melchor de Prado

Marifio. Observacion e identificacion de elementos propios dese estilo.

- Arquitectura militar: Castelo do Castro e restos do Castelo de San Sebastian (zona

traseira do actual Concello).

- Arquitectura popular: exemplos de casas marifieiras no barrio do Berbés. Tipoloxia de
casa con balconada sobre grandes ménsulas, escaso ancho de fachada e gran

lonxitude da planta.

ENSANCHE: Os proxectos de Nova Poboacion: Fausto Caballero (1807), José Miiller
(1810), Carlos Maria Abajos, Agustin Marcoartda (1841), José Maria Pérez (1853),
Joaquin Bellido (1860). Derribo do primeiro tramo das murallas (1861); trazado da rda
Carral. Fracaso dos proxectos de Nova Poboacion. Realizacion do Ensanche de
Garcia Olloqui, entre a praza de Compostela e o mar), Plano de Julio Valdés do
ensanche de Garcia Olloqui (1874).Trazado do Camifio de Circunvalacion (hoxe rdas
Policarpo Sanz e Garcia Barbdn). Apertura do enlace do camifio de circunvalacion

361



Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

coa estrada de Castela (hoxe Coldn); Plano de Ramén Vazquez (1870); Plano de
Domingo Rodriguez Sesmero (1874); Trazado do Camifio de Ronda, 1874 (hoxe Rolda
de don Bosco). O ferrocarril: ampliacion do primeiro tramo da rda Urzaiz ata as
proximidades da estacion do tren. Trazado da rla Lepanto para comunicar con
Urzaiz e trazado da rda Alfonso Xll para comunicar co Camifio de Circunvalacion.

Plano de Manuel Fernandez Soler (1878). Plano de Ramiro Pascual (1907).

OBSERVACION DURANTE A VISITA

- Caracteristicas das ruas do ensanche. Tipo de alifiaciéns, ancho, trama urbana, etc.

Comparacion coas ruas da zona histérica.
- Tipos de pavimentos: os lastros (adoquin).
- Tipos de edificios: vivenda colectiva burguesa, teatros, cines, bancos, igrexas, etc.
- Caracter da edificacion: modesta, suntuosa, simple, moi ornamentada, sobria, etc.

- Caracter do conxunto edificado: harmonia en materiais, materiais das fachadas,

materiais dos balcéns, os miradoiros, etc.

- Trazos de singularidade: o predominio do granito e o magnifico traballo dos mestres

canteiros.

- As primeiras manifestacions do eclecticismo: antigo edificio do Concello e antiga
Carcere (Arquitecto: José Maria Ortiz). Casa Barcena da Rua Real (Mestre de obras
titulado: Manuel de Uceda. Observacion e identificacion dos elementos propios deste

estilo.

- Arquitectura ecléctica decimononica: Edificio Blanco da raa Areal (Mestre de obras
titulado: Alejandro Rodriguez-Sesmero Gonzalez); Casa Barcena (hoxe centro social,
cultural e informativo de Caixanova); Casas para Bernardo Rodriguez da esquina de
Colbn e Principe, Casa Arbones Carballido da ria Elduayen 4, casa Ledo da Porta do
Sol, casa de Prudencio Nandin na praza de Compostela, edificio Gonzalez Salgado
de Montero Rios, Edificio Bonin, casas de Alvaro Lopez Mora de Colén (Mestre de
obras Jenaro de la Fuente Dominguez); Edificio “O Moderno” de Policarpo Sanz,
esquina a Carral, casa Acufia Soage de Policarpo Sanz 23, casa de Salvador Aranda
Grafia da ria Concepcion Arenal 1, Casas de Oya (Hotel NH) de Garcia Barbon,
casa de Rosendo Siva (Arquitecto: Michel Pacewicz), conxunto de edificios do
primeiro tramo da rda Urzaiz. Observacion e identificacion dos elementos peculiares e
caracteristicos deste estilo. Valoracion da suntuosidade deste arquitectura e do

conxunto que xera no ensanche vigués, como estilo predominante.
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- Historicismo neomedieval: Escola de Artes e Oficios e Edificio Yafiez da praza de
Compostela (Arquitecto: Michel Pacewicz); Igrexa de Santiago de Vigo (Arquitecto:

Manuel Felipe Quintana Ochaita).

- Modernismo temperado e singular: Edificio Pardo Labarta da Porta do Sol, edificio
de Camilo e Benigno Fernandez da rua Urzaiz (Mestre de obras: Jenaro de la Fuente
Dominguez); Edificio Simeén da Porta do Sol, edificio Milder de Montero Rios, casa de
Saturnino Garcia na praza de Compostela (Arquitecto: Manuel Gmez Roman); casa
Pérez Boullosa da praza de Compostela (arquitecto: José Franco Montes).
Observacion e identificacion das caracteristicas deste estilo e das peculiaridades que

presenta na cidade de Vigo.

- A obra de Antonio Palacios no ensanche vigués: Teatro Garcia Barbon (hoxe Centro
Cultural Caixanova) e Banca Viflas Aranda da esquina das rlas Reconquista e

Marqués de Valladares.

- Eclecticismo dos anos vinte: Banco de Vigo (hoxe Pastor), edificio de Correos
(Arquitecto: Manuel Goémez Roman); casa dos Irmans Suarez do angulo das ruas
Montero Rios e Garcia Olloqui (Arquitecto: José Franco Montes) (esquina.) Garaxe
Americano da rua Garcia Barbdn, edificio comercial da ria Areal 18 (Arquitecto:
Jenaro de la Fuente Alvarez) Observacion e identificacion das caracteristicas deste

estilo.

- Rexionalismo: edificio da esquina das ria Reconquista e Marqués de Valladares
(Arquitecto: Manuel Goémez Roman); Cine Fraga (Arquitecto: Luis Gutiérrez Soto).

Observacion e identificacion das caracteristicas deste estilo.

- Art déco: edificio Sanchén e casa Ribas Barreras da esquina de Marqués de
Valladares e Colon (Arquitecto: Francisco Castro Represas). Observacion e

identificacion das caracteristicas deste estilo.

- Racionalismo: casa de Cesareo Gonzalez da praza de Compostela, Club Nautico,
edificio Curbera, edificio Barreras da rda Coldn 4 (Arquitectos: Francisco Castro
Represas e Pedro Alonso); casas dos niumeros 6, 7 e 9 da praza de Compostela
(Arquitecto: Jenaro de la Fuente Alvarez). Observacion e identificacion das

caracteristicas deste estilo.

10.2.6. cuestionario observacion
1. (;Rematada a visita, serias capaz de distinguir a cidade histérica do ensanche das

Ultimas décadas do século XIX e primeiras do XX? Explica en que criterios te baseas para
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facer esa diferenciacion (trazado, forma e amplitude das ruas, pavimentos, tipos de

edificios, arquitectura, etc.)

2. ¢Que importancia tefien as antigas estradas no desenvolvemento dese ensanche? ;A
que ruas deron orixe? (A chegada do ferrocarril e a presencia da estacién afectou a

consolidacién do ensanche?
3. ARQUITECTURA

3.1.;Que impresidbn che causou a arquitectura da zona histérica? Escribe un pequeno
comentario sobre a impresion que che causou a igrexa colexiata? (sobriedade,
elegancia, demasiada decoracién, austeridade...) Indica algunha caracteristica do estilo

neoclasico que observaras nesa igrexa.

3.2. Sinala algunha caracteristica que afecte a todo o conxunto arquitecténico da zona
do ensanche en relacién cos materiais predominantes, decoracioén, traballo dos canteiros,

suntuosidade, etc.

3.3¢Serfas capaz de sinalar algin elemento decorativo ou constructivo polo que podas
diferenciar os diversos estiios do ensanche (eclecticismo, modernismo, historicismo,

rexionalismo...)

3.4. ¢ Que dous edificios do ensanche proxectou o voso vecifio porrifiés Antonio Palacios
Ramilo? ¢Cal che pareceu mais interesante? ¢;Que aspectos destacarias desas obras?

Correspondese coa sona que ten ese arquitecto.

3.5. ¢Que importancia lle darias & conservacion dos edificios da zona histérica e do
ensanche? (Que pensarias se tomaran a decision de derrubar algun? Explica os teus

argumentos.
4. MUSEO DE ARTE CONTEMPORANEO (MARCO)

4.1. (Que pensas da decisiobn de converter unha antiga carcere en museo? ¢Foi unha
acertada decision ou pensas que houbera sido mellor construir un novo edjificio? ¢Que
impresidon che causou a arquitectura do exterior do edificio? ¢Como cualificarias a

remodelacion interior? Explica os teus argumentos.

4.2. Escribe a tua impresidn das exposicions que observaches no Museo de Arte
Contemporanea. Achega a tda opinion con total liberdade. Ademais de comentar
aspectos das mostras, explica se son interesantes ou non, comprensibles, sorprendentes,

etc.

4.5 Escribe un comentario sobre a visita que acabas de realizar. Sinala os aspectos

positivos e os negativos da mesma.
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10.2.7. Actividades complementarias
Marcar sobre un plano da cidade de Vigo as zonas correspondentes a zona histérica,
ao ensanche e a zonas modernas partindo da observacion do trazado, anchura e
disposicibn das ruas. Sinalar no plano con distinta cor as antigas estradas,

transformadas en rdas principais.

Elaborar un resumo das caracteristicas da zona histérica e do ensanche, incluindo os
estilos arquitectonicos peculiares de cada espacio.

Buscar informacioén sobre a transformacion das cidades no século XIX e sobre os
ensanches das cidades espafiolas.

Comparar o plano do ensanche de Vigo, cos de Barcelona (Idelfonso Cerda) ou
Madrid (Carlos Maria de Castro), mais xeométricos e ortogonais. Sinala as diferencia
entre un trazado ortogonal e un trazado irregular.

Confeccionar unha ficha coas caracteristicas mais singulares dos estilos do ensanche,
buscando o apoio de bibliografia ou busca en Internet.

Elaborar un glosario propio de temas de urbanismo, con palabras como alifiacions,
hinterland, metrépoles, megaldépoles, plano ortogonal, plano irregular, plano
radiocéntrico, cidade xardin, cidade lifal, ensanche, area metropolitana,
conurbacion, cidade-satélite, infraestructuras, etc.

365



Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

10. 3. VISITA A ESTACION DE REDONDELA. Restauracion
dun vagon: de vagon de mercadorias a aula

didactica.

A oportunidade de rescatar de ser desmantelado un vagén de mercadorias con
medio século de antigiidade foi 0 motivo que animou o alumnado a restaurar esta peza
histérica do material ferroviario que se atopaba abandonada na estacién de Redondela.
A idea xurdiu durante a elaboracién dos traballos do Seminario Permanente “As

comunicacions ferroviarias”.

Considerouse que esta idea se poderia aproveitar como unha actividade
extraescolar, dado o seu caracter socializador, fomento do traballo en equipo, respecto
co medio ambiente e preservacion do patrimonio histérico. No seu desenvolvemento é
necesario destacar o alto interese amosado polo alumnado que o tomaron como un
“reto” pola dificultade que entrafiaba unha obra desta envergadura e polo tipo de
material de que se trataba. Os alumnos amosaron tan alto grado de implicacion neste
proxecto que xestionaron pola sia conta a doazén de material por empresas, en especial

madeira, para poder levar a cabo a restauracion.

Despois de varios anos de paciente traballos o vello vagdén de mercadorias perdeu
0 Oxido da sua estructura metalica e as madeiras antes reladas e podres recuperaron o
seu esplendor e o seu aspecto orixinal, coa mesma cor que tifila cando saiu da fabrica na
gue se construiu no ano 1954. Neste curso procedeuse a limpeza e repintado do interior
para preparar xa os ultimos traballos a desenvolver en vindeiras datas para transformar o
vagon en aula didactica. Esta actividade, e dentro das limitacidns l6xicas ven a imitar as
actuacions levadas a cabo no Museo Ferroviario de Monforte de Lemos e que creemos

que dentro no noso contexto € visita obrigada.

10.3.Datos de interese
¢ Este vagon fabricado no ano 1954 foi empregado basicamente para o transporte de

gando.

e 35 alumnos e alumnas do IES “Pino Manso” do Porrifio participaron nas tarefas de

restauracion.

¢ A meirande parte da madeira utilizada foi conseguida polo alumnado.

366



Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

e O proceso de rehabilitacién foi seguido pola AAF.Rias Baixas de Vigo e RENFE.

¢ Unha vez rematados tédolos traballos, o vagén amosarase nun pedestal na entrada

da estacion do ferrocarril de Redondela.

Estacion de Redondela. Vagén de mercadorias fabricado no ano 1954 e restaurado por
alumnos de terceiro de ESO do IES “Pino Manso” do Porrifio.
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Estacion de Redondela. Imaxes dos traballos de rehabilitacién. Alumnos de terceiro de ESO
do IES “Pino Manso” do Porrifio.
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Estacion de Redondela. Imaxes dos traballos de rehabilitacién. Alumnos de terceiro de ESO
do IES “Pino Manso” do Porrifio.
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10.4. Conservacion do patrimonio: visita 6 Museo do

ferrocarril de Monforte.

Alumnos de terceiro curso da ESO

10.4.Introduccion: Xustificacion da visita

Esta visita ten como eixo central o achegamento do alumnado a actividades de
sensibilizacidn coa preservacion do patrimonio. Neste caso os alumnos e alumnas entran
en contacto directo co material historico ferroviario tanto inmobiliario coma material mobil

(locomotoras e vagons).

O atractivo da visita radica no feito de que nos atopamos cara a cara cunha
parte do noso pasado a través da contemplacion dun material restaurado de xeito

maxistral e polo tanto rescatado da sUa clara descomposicion e perda.

10.4.2. Obxectivos

e Espertar o interese e a responsabilidade na conservaciéon do noso patrimonio
histoérico.

e Analizar e valorar a influencia do tren no desenvolvemento socioeconémico
dos pobos.

e Valorar a importancia e a necesidade do uso dos transportes colectivos.

¢ Recorfiecer os cambios e transformacions que se produciron no ferrocarrii como
consecuencias dos avances tecnoldxicos e a sia repercusion na sociedade.

¢ Analizar a problematica dos tempos invertidos nas viaxe, tren convencional-alta
velocidade.

10.4.3. Sesion preparatoria
Observacion por fotografias de diverso material ferroviario: locomotoras, vagons
de mercadorias e pasaxeiros, edificios de estaciéns e obras de enxefieria diversa de

épocas histdricas apreciando as peculiaridades de cada unha de elas.
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10.4.4. Percorrido

Como é razoable (dentro do contexto do seminario permanente), a viaxe faixe
utiizando o tren como medio de transporte dada a nosa proximidade a estacion do
ferrocarril. Dende o tren pédese gozar dunha paisaxe de alta beleza (xa estudiada con
anterioridade no seminario permanente “As comunicacions ferroviarias™) e de obras de
enxefieria e arquitecturas centenarias sobre todo cando se vai polos ribeiras do Mifio e o
Sil.

A chegada 6 punto de destino parece transportarnos a tempos pretéritos sobre
todo cando nos atopamos, € mesmo acariciamos esas xoias do pasado. As impecables
restauracions levadas a cabo nas locomotoras MIKADO, ALCO 1812 e as chamadas

INGLESAS (mostras dos tres tipos de traccion: vapor, diesel e eléctrica) non fan mais que

recordarnos que é posible desenvolvemento e o respecto co noso pasado.

10.4.5. Contidos

e Avances tecnoloxicos e a sua incidencia na sociedade.

e Etapas histéricas e o consumo das fontes de enerxia ligadas a elas (carbon,
petréleo e electricidade) e as sUas repercusions no medio natural: abusos no
consumo.

¢ Observacion das diferentes pezas que se pofien en xogo en cada maquina e
analise da transmision de forzas en cada unha de elas. Os motores.

¢ Os Museos como lugares de encontros entre persoas e entre persoas € 0 seu
patrimonio.

e As restauracibns como exercicios que van mais ala da mera limpeza de
obxectos: restauracions e interrelacion animica.

10.4.6. Actividades posteriores

e Elaboracién de paneis expositivos onde se recollan os aspectos mais
salientables da historia do ferrocarril.

¢ Elaboracion dunha ficha coas caracteristicas fundamentais dos distintos tipos
de traccidns e a sta incidencia no medio.

¢ Confeccionar diversos murais coas fotografias obtidas 6 longo de toda a visita.
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10.4.7. Guia da visita: aspectos monumentais

.E.S. “PINO MANSO” O PORRINO

De viaxe polo tempo en tren
MONFORTE: TREN GALAICO EXPRESO

1 e 2 de xullo de 2005

Monforte de Lemos €& a segunda localidade mais
importante da provincia de Lugo. Atépase situada nunha zona
definida pola depresion de Monforte, que se prolonga por Boveda
e O Incio.O seu clima encadrase dentro do dominio oceénico-
continental, con escasas de precipitacions e tendencia a
mediterreneizacion. O principal rio € o Cabe que atravesa o
municpio de NL e SO. Ademais de referencias de poboamento en
épocas remotas, con vestixios da Idade do Bronce e da Cultura
Castrexa, Monforte de Lemos ten un importante pasado medieval,

do que se conservan importantes restos.
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Ese pasado esta ligado aos Condes de Lemos, dende que a
principios do século Xl Ramdén de Borgofia e dona Urraca
concederon aos sefiores de Lemos, a refundacion de Monforte. A
revolta Irmandifia de mediados do século XV tivo especial virulencia
nesta vila. Xa na etapa contemporanea o ferrocarril € un elemento
basico no desenvolvemento de Monforte, que comeza a medrar
dende a inauguracioén da lifia férrea entre Madrid e a Corufia en 1883.
A vila converteuse no principal n6é ferroviario de Galicia ao non
construirse o proxectado tramo entre Ourense e Zamora, polo que a
lila Ourense-Vigo conectouse coa rede nacional a través de
Monforte en 1885. Por esta localidade pasaban tédolos viaxeiros e

mercadorias que entraban e saian de Galicia.

Museo do Ferrocarril de Galicia.
Esta promovido e xestionado pola Fundaciéon dos Ferrocarris

de Galicia. Emprazado nas antigas instalacions ferroviarias, € o mais
destacado dos tres museos que se localizan en Galicia relacionados
con ferrocarril. PUxose en marcha en 1999. Conta co primeiro depoésito
de traccién a vapor que existiu en Galicia e unhas amplas instalaciéns
destinadas a almacenar e reparar maquinaria. Destaca tamén o valor
das locomotoras e vagoOns que conserva. Ten restauradas tres
locomotoras que representan a traccién a vapor, diesel e eléctrica.
Do material rehabilitado destaca o tren Galaico Expreso, un museo

vivo e rodante que serve para difundir a historia do ferrocatrril.

Colexio de Nosa Sefiora da Antiga (Colexio da Compaiiia.)
E un edificio de estilo renacentista na sUa variante mais

clasicista. Considérase a obra mais destacada en Galicia do
clasicismo postherreriano. O colexio foi fundado polo cardeal de
Sevilla don Rodrigo de Castro, filo da condesa de Lemos. Os terreos
onde se asenta foron mercados en 1591 e as obras iniciaronse dous
anos despois, seguindo planos trazados por varios mestres de obras
xesuitas (Andrés Ruiz, Bermudo, Juan de Tolosa e Simén de

Monasterio).
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Foi consagrado en 1619. O edificio amosa analoxias co Escorial,
ainda que con certas diferencias e proporcions mais reducidas. Na
fachada principal destacase sobre o resto o tramo que se corresponde
coa igrexa, singularizandose cun primeiro corpo almofadado e un xogo
de dobres columnas toscanas que enmarcan o van de acceso. Nos
extremos da longa fachada sitianse duas torres, se ben a fachada foi

prolongada durante as obras.

A monumental igrexa amosa unha planta rectangular con catro
capelas 6s lados comunicadas entre si. No interior a nave esta cuberta
con béveda de canén, dispondose unha gran cupula central. Esta
clUpula amosa a peculiaridade Unica en Galicia de utilizar un tambor con
oito xanelas de medio punto e remate en lanterna de oito vans
rectangulares. O conxunto dispén de dous claustros, se ben s6 un
pertence ao primeiro periodo constructivo. Este claustro clasicista
estructirase en dous andares con pilastras encaixadas de orden ddrica.

O segundo claustro realizouse no século XVIII.

O colexio disp6on dunha destacada pinacoteca na que se
exhiben dous lenzos do Greco: un San Lourenzo e un San Francisco e
cinco tdboas de Andrea do Sarto: San Xoan Bautista, San Pedro, Santa

Inés, Santa Catalina y Santa Margarida.

Torre da homenaxe
Do seu importante pasado medieval conserva destacados restos.

O nucleo medieval conformouse arredor dun castelo e dun mosteiro que
se atopaban nun estratéxico outeiro, situandose aos seus pés o rio Cabe.
A torre da homenaxe pertencia & fortaleza dos condes de Lemos,
construida entre finais do século Xlll e principios do XV. Desta fortaleza
ainda permanecen en pé alguns tramos da muralla e tres portas de
acceso: Alcazaba, Nova e do Carcere Vello. A torre segue as
caracteristicas da arquitectura militar medieval e amosa unha planta

case cadrada e un remate ameado superior.

O interior dividese en catro andares dispostos cunha estructura de vigas
de madeira apoiados sobre ménsulas e impostas. O interior iluminase con
vans abertos con arcos xeminados. No terceiro andar abrese unha
fermosa venta de arcos trebolados chamado “da raifia”. Dende os eu
remate superior ameado contemplase unha fermosa vista do val de

Lemos regado polo rio Cabe.

374



Revolucion Industrial e Ferrocarril. VISITAS DIDACTICAS.

Pazo Condal
O pazo foi reconstruido no século XVIII tras sufrir un devastador incendio e

na actualidade s6 se conserva unha gran casona con portaldbn do século
XVl de arco escarzado, con escudos de armas superiores labrados en
marmore branco. O restos do pazo foron restaurados para dedicalo, xunto
co mosteiro benedictino a Parador de Turismo.

Mosteiro Benedictino de San Vicente do Pino

A suas orixes remoéntanse ao século X. A igrexa € de estilo gdético de
transicion, con fachada renacentista do século XVI. No interior amosa unha
singulares bévedas de complexas nervaturas. O altar maior € de recargado
estilo barroco, cunha interesante pintura relativa a tortura de San Vicente. O
mosteiro amosa un claustro e fachada principal de estilo neoclasico. Este
mosteiro foi rehabilitado para transformalo en Parador de Turismo.

A Ponte Vella

De posible orixe romana, esta ponte foi reconstruida no ultimo tercio do
século XVI. A ponte esta composta de seis arcos de medio punto, ainda

que dous estan tapiados.
Convento de Santa Clara e Museo de Arte Sacra

O convento das Clarisas data do ano 1622 e foi fundando polos condes de
Lemos. A sua igrexa inscribese no eclecticismo de finais do XIX. Alberga un
Museo de Arte Sacra cunha das colecciéons mais importantes de Espafia, na
que se atopan relicarios, crucifixos, custodias, ornamentos litirxicos,
candelabros, etc. Duas imaxes do escultor barroco Gregorio Fernandez e

outra atribuida a Juan de Mena.

Convento de San Xacinto (Igrexa de Régoa ou Santo Domingo)
Fundado polos condes de Lemos, don Pedro Fernandez de Castro e dona

Catalina de la Cerda e Sandoval. O altar maior, obra de Benito Gonzalez
Riob6o, é de estilo barroco. E moi afamado e consérvase en perfecto

estado o 6rgano de principios do século XVIIl da igrexa conventual.
Xuderia:

A xuderia delimitase polas rias Abelardo Baanante, (cofiecida como A
Calexa), Falagueira, A ria Vella, A Zapateria (hoxe cofiecida como Travesia
da Carcere Vella), la Praza do Acougue (Praza da Peixeria), rda dos
Ferreiros (hoxe parte da Praza de Espafa). Dentro dos restos atOpase a casa
da Familia dos Gaibores (a familia mais importante xudia). Monforte foi un
punto de referencia para os xudeo-conversos, procesando a Inquisicion a

un namero importante nesta localidade.
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10.4.8. Imaxes da visita
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10.5. PAISAXE E FERROCARRIL: Percorrido polo antigo
trazado da via férrea Valenca do Miino - Moncao
(Portugal)

Alumnos de primeiro curso da ESO

10.5.1. Introduccion: xustificacion

Coa referencia e o atractivo da contemplacioén do ferrocarril doutro pais (Portugal)

esta vista pretendeu axudar a comprender 6 alumnado mais novo do Instituto a paisaxe
atlantica dunha zona de amplo val situada a poucos quildmetros do noso centro.
Ademais de cuestions relacionadas co vello ferrocarril, a visita & estacion de Valenca do
Mifio cun percorrido polas ribeiras do Mifio, entre a citada vila e a de Moncao, polo
antigo trazado do tren, converteuse nunha magnifica ocasion para explica e comprender
a interrelacion entre a vexetacion, clima, solos, paisaxe, actividades humanas, etc. Tamén
se pretende a valoracion da cultura do pals vecifio, tan préxima a néds. Os alumnos e
alumnas observaron tamén como a “Ponte Internacional” foi un camifio polo que a
sociedade e cultura galego-portuguesa intensificou uns contactos milenarios. A visita ten

como base o documento elaborado en seminarios anteriores “Ferrocatrril e paisaxe”.

10.5.3. Obxectivos

e Espertar o interese e a curiosidade por cofiecer os elementos que diferencian as

distintas paisaxes atlanticas.
e Identificar as caracteristicas propias do medio urbano e do medio rural.

e Recofiecer os cambios e as transformacions que as actividades humanas provocaron

na paisaxe.
e Desenvolver técnicas de observacion do entorno e de recollida de datos.

e Observar e identificar a flora mais caracteristica deste entorno. Diferenciar as distintas

especies de arbores e arbustos.
o Observar e identificar as caracteristicas xeograficas da zona obxecto da visita.

e Observar e identificar trazos da influencia do clima oceanico na paisaxe.
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e Desenvolver técnicas para a utilizacion de mapas e planos, compas, etc. cos que

orientarse nun lugar determinado.

e Valorar a importancia da conservacion da memoria histérica, transformando o

trazado dun vella lifia do ferrocarril en ruta de sendeirismo.
e Espertar a conciencia de conservacion do medio e da paisaxe natural.

e Comprender a importancia das vias de comunicaciéon na expansidon urbana de vilas
e cidades.

e Xerar nos alumnos e alumnas unha actitude de curiosidade e respecto cara a

culturas diferentes da sua.

e Valorar a importancia da conservacion do patrimonio arquitecténico e natural.

10.5.3. Sesion preparatoria:

Traballo co plano da zona a escala 1:25.000 e 1:50.000 (simplificados), con curvas

de niveis mestras, etc. Medicion de distancias, elaboracion de perfis, etc. Busca de
informacidn sobre as caracteristicas do rio Mifio no seu curso baixo e o0s trazos
caracteristicos da xeografia que atravesa no tramo final do seu percorrido. Recuperacion
de conceptos ligados a visita traballados neste curso, como as variantes do clima
oceanico, rede hidrografica, sedimentos, erosion, actividades humanas tradicionais,
minifundio, campos pechados ou campos abertos, vexetacibn e natureza, cultivos

tradicionais, etc.

10.5.4. Percorrido

A visita, programada para todo un dia, comezou co desprazamento en autobus a
Valenca do Mifio (Portugal) dos alumnos de primeiro da ESO. Nesa localidade visitouse a
estacion do tren e o museo do ferrocarril con material do século XIX e XX. Percorrido a pé
pola senda ecoléxica aberta polo antigo emprazamento da via do tramo do ferrocarril
entre Valenca do Mifio e Moncao, con paso pola localidades de Ganfei, Verdejo e
Friestras. A saida rematou cunha vista 6 centro de interpretacion da natureza de Nosa

Sefiora da Cabeza.

10.5.5. Contidos

¢ A memoria histérica: o ferrocarril portugués: un primeiro medio de viaxar a Madrid
para os porrifieses e vigueses.

e A “Ponte Internacional”, camiiio de enlace de dudas culturas en contacto dende a
prehistoria.

¢ Arquitectura: a fortaleza de Valenca, extraordinario e magnifico exemplo de
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conservacion do patrimonio e imaxe das diferencias existentes en tempos entre dous

paises que o propio ferrocarril contribuiu a facer desaparecer.
Arquitectura doméstica portuguesa.
Especies de arbores e de arbustos caracteristicas deste entorno.
O clima oceanico, as suas variantes e a stua influencia na paisaxe.
O rio Mifio e os trazos caracteristicos da paisaxe e xeografia deste espacio.
10.5.6. Actividades complementarias
Trazar sobre un plano simplificado de escala 1:50.000 o percorrido realizado.

Elaborar un glosario con termos basicos de xeografia relacionados coa visita:
pregamento, terraza, erosion, pluviosidade, agricultura extensiva ou intensiva, bancal,
aluvién, arbusto, barbeito, biodiversidade, ecosistema, caudal, conca hidrografica,

minifundio, etc.

Traballo colectivo: elaborar un panel co material fotografico obtido durante a visita:
arquitectura ferroviaria, construcciOn populares, espacios urbanos, paisaxe,

vexetacion, etc.

Realizar unha sinxela ficha sobre os principais especies de arbores e arbustos
observadas.

Elaborar un pequeno documento sobre os trazos significativos da cultura do norte de

Portugal.

Comentario escrito no que exprese a slla opinion sobre a transformacion dun espacio

ferroviario nun espacio de ocio, cando a vella actividade deixou de ser util.
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